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Markt far Schieneninfrastruktur
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Investitionen treiben den Wel

Europa steht im Mittelpunkt des weltweiten Marktes fir
Schieneninfrastruktur — hier vard verstarkt in die Moder-
nisierung und Entwicklung des Schienennetzes investiert.
Notwendige Investitionen in neue Strecken, Kapazitatser

weiterungen, Geschwindigkeitserhohungen und verbesser

te grenzuherscheeitende Verbindungen treiben den Markt
an, um den steigenden Bedarf an efhzientem Personen- und
Gltertransport bewaltigen zu kdnnen, Flankierend hat die
Dringlichkeit der Klimafrage europaische Regierungen dazu
veranlasst, verstarkt in die Dekarbonisierung des Verkehrs-
sektors zu investieren, wobei die Bahn dabei als eine wichti

ge Losung betrachtet wird. In diesem Kontext prognostiziert
SCIVerkehr im Rahmen der aktuellen Marktstudie Raitway
Track Systems - Global Market Trends 2023" eine jahrliche
Wachstumsrate von etwa 5 Prozent fiir den Markt fiir Fahr

wiege von Eisenbahnen und spurgebundenem Stadtver

kehrin Europa. Der Markt in Asien wird hingegen deutlich

langsamer wachsen - trotz stark steigender Investitionen
vor allem in Indien. China, das wichtigste Land fur Schie-
neninfrastruktur, versetzt den Investiticnsschwerpunkt von
Streckenneubau auf Effizienzsteigerung der Bahinwirtschaft,

Das durchschnittliche jahrliche Marktvolumen weltweit in
2021-2023 betrigt ca. 36 Mrd. Euro. Instandhaltung und
ErneuerungdesFahrwegs machenss PozentdesGesamtmarkt-
volumens aus und Neu- und Ausbau von Schienennstzenca,
35 Prozent. Beide Segmente werden mit ca. 4 Prozent p.a.
bis 2027 wachsen, SCI Verkehr rechnet mit einer Preisstei

gerungsrate von 2 Prozent ausgehend von einem sehrhohen
aktuellem Niveau, das ausgeldst wurde durch die Energiekrise
und starke Inflationen in Europa und Nordamerika.

Der wichtigste Treiber fur den Markt fir Schienenfahrwege
ist der palitische Wille, in die Eisenbahninfrastruktur und die
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Verfugbarkeit dffentlicher Mittel zu investieren. In Europa
haben viele Lander angekindigt, die Investitionen in die
Modernisierung bestehenderNetzwerkezurVerbeasserung der
Sicherheitund Pinktlichkeit des Bahnverkehrs zu erhdhen, da
die Investitionen inden vergangenen Jahren unzureichend
waren, SCIVerkehr erwartet vor allem steigende Marktvolu-
mina in Deutschland und Frankreich.

Wachsendes politische Bewusstsein flir den Klimawandel
sowie mehr Unterstiitzung fir die Eisenbahn werden
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: ebenfalls in Emerging Coun-
: tries in Afrika und im Nahen
A Osten erwartet, Ausgehend

von einem vergleichsweise
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- —LF"  niedrigen aktuellen Niveau
fir diese Region rechnet SCI
Verkehr mit einem jahrichen
Wachstum von mehr als 5
Prozent. Der chinesische Markt
flr Fahrwege wird - ebenfalls
ausgehend von einem niedri-
gen aktuellen Niveau - voraus
sichtlich nur leicht steigen, der
indische Markt wird hingegen
voraussichtlich mittelfristig
stark wachsen, SCI Verkehr
rechnet jedoch mit einem langsameren Tempo als die offizi-
ellenindischen Ankiindigungen verlautbaren. Die Hersteller
von Fahrwegkomponenten entwickeln urmweltfreundliche
Produkte, da diese zunehmend von den Netzbetreibern
beschafft werden. Zum Beispiel hat Saarstahl Rail 2023 mit
dem belgischen Eisenbahnnetzbetreiber Infrabel einen Ver-
trag aber 200 Mio. Euro fir die Lieferung von Schienen, die
aus recyceltem Schrott im Elektroofen hergestelit werden,
abgeschlossen.
Mehr Informationen: www. scide/shop
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Energieeinsparung im Unternehmen

Neben der Notwendigkeitvon nachhaltigem Handeln sind
Energieknappheitund Energickosten ein Motor zurSteigerung
der Energieeffizienz. Dieser Artikel ist ein Querschnitt aus
folgenden Veroffentlichungen:

O vDV-Pasitionspapier, Kurzfristig umsetzbare Manahmen
zur Energieeinsparung in Bus- und Bahnunternehmen”

O Positionspapier, Altemative Kraftstoffe und elektrische
Energie fir den OGPV der Zukunft®

0O vVDV-Schrift 184, MaBnahmen zur Energieeinsparung an
Fahrzeugen und Bestandsnetzen”

DerEnergiebedarfin mittelgroflenVerkehsshetrieben betragt

(sieheVDV-Positionspapier, Kurzfristig umsetzbare Malinah-

men”):

O mit Tram/Stadthahn und Bussen ca, 150 G\Wh, wovon
ca. 83 Prozent mit dem Fahrbetrieb zusammenhingend
aufgewendet werden;

O mit Bussen ca. 72 GWh, wovon ca. 93 Prozent mit dem
Fahrbetrieb zusammenhdngend aufgewendet werden,

Das groBte PotenzialzurEinsparung von Energle bzw. Effizienz-

steigensng besteht im Fahrbetrieb. Zur Umsetzung, Uberpri-

fung und Reporting von MaBnahmen sind die kensequente

Sammilung und Auswertung von Daten sowle die Emennung

von Energiebeauftragten sinnvoll. Weitere Hinweise zum

Energiemanagement finden sich in der VDV-Schrift 851

Amweltschutz in Verkehrsunternehmen’,

sebedarf eines Sen Verkehr

mit Strafenbahnen und Bussen:
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Gikd 1: Links mat St sahn und Bus, rechts mit Bus

Das Mabilititskonzept des OPV ist durch die héhere
Besetzungszahl der Fahrzeuge deutlich effizienter als der
Individualverkehr. Folglich wird eine Mobilitatsverlagerung
auf den OPV und den Schienenglterverkehr zu einer deut-
lichen Emissionsreduktion imVerkehrssektor beitragen (siehe
Leistungskostengutachten). Die Emissionen pro Personen-
kilometer im GV (Bus, Schiene] sind deutlich niedriger als
die des Individualverkehrs [siehe Tabelle 1),

Der Indrvidualverkehr bendtigtim Verkehrssektor Strafie”
mehr als 63 Prozent des Energiebedarfs. Eine direkte Umset-
zungderaktuellenVerkehrs-Zusammensetzung zurE-Mobilitae
wirde einen Mehrbedarf an elektrischer Energie |, H. v. ca.
183 TWh, also ca. 30 Prozent des aktuellen Gesamtenergie-
bedarfes an elektrischer Energie fiar Deutschiand, ausmachen,

Auch die Experten der Nationalen Plattform Zukunft der
Mobilitat (Expertenrat des BMVI und BMU bis 2021) emp-
fahlen Maobilitétsverfagerungen, um die CO _-Ziele erreichen
2u kannen,

FurdenVerkehrssektorwurdenindemVOV-Positionspapier
Alternative Kraftstoffe und elektrische Energle als Antrieb
des CPVderZukunft” die folgenden Kraftstoffe/Energietrager
betrachter
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