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Deutlicher Abwirtstrend

Das Marktvolumen fiir Dieseltriebwagen in Deutschland geht nach Ansicht des
Beratungsunternehmens SCI Verkehr zuriick. Von Dipl.-Ing. Nicolas Wille

S Clveror

us der Bahnreform 1994 in Deutschland resul-
tierte nicht nur eine erheblich gestiegene Dyna-

mik im Markt fiir Nahverkehrsleistungen. Gerade auch im

Bereich der Fahrzeugtechnik wurde die Bahnreform als In-

novationsimpuls fiir die Entwicklung neuer Produkte ge-

nutzt. Die Hersteller begannen mit der Entwicklung neuer

Fahrzeugfamilien, die als Leichtverbrennungstriebwagen

(LVT) nach wesentlich moderneren Konstruktions- und

Fertigungsprinzipien gebaut wurden, als dies bei lteren

Fahrzeuggenerationen der Fall war. Das Ziel war es, durch

leichte und komfortable Fahrzeuge mit geringen Betriebs-

kosten einen dkonomischen und fiir die Fahrgiste attrak-
tiven Regionalverkehr zu realisieren. Wesentliche Kennzei-
chen der neuen Fahrzeuge sind:

1 hiheres Beschleunigungsvermagen und gréBere
Hochstgeschwindigkeiten, die eine Verkiirzung der Fahr-
zeiten ermdglichen,

1 brejte Tiiren und stufenlose (Niederflur-)Einstiege, die
zu einer Verringerung der Haltezeiten und einer Opti-
mierung des Einstiegskomforts beitragen,

I eine zeitgemaBe, komfortable und multifunktionale
Innenraumgestaltung,

1 eine der wechselnden Verkehrsnachfrage angepasste
Fahrzeugkapazitit,

1 der generell mogliche Einsatz im Einmannbetrieb,

1 niedrige Anschaffungskosten,
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1 geringe Betriebskosten beziiglich Energieverbrauch und
Personaleinsatz,
# hohe Zuverlassigkeit und geringer Wartungsaufwand.

Bei der Auswahl der Fahrzeuge stehen verschiedene tech-
nische und betriebliche Optionen (Mehrfachtraktion, Be-
schleunigungsvermagen, Fliigelung, Neigetechnik, etc.)
zur Auswahl, die sich mit allen Fahrzeugtypen der neuen
Generation in den Betrieb integrieren lassen. Wichtig fiir
die Auswahl des geeigneten Fahrzeugkonzepts fiir eine be-
stimmte Relation im SPNV sind dabei die Anforderungen
aus dem Betrieb im Kontext des regionalen Umfelds. Hier-
bei sind nicht nur topographische und klimatische Bedin-
gungen, sondern auch soziologische wie umwelt-, ver-
kehrs- und strukturpolitische Aspekte zu beachten.
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A Nach wie vor ein
Verkaufsschlager
ist der inzwischen
gut zehn Jahre alte
Regio-Shuttle, der
heute von Stadler
vertrieben wird,

¥ Absatz von Die-
seltriebwagen in
Deutschland nach
der Bahnreform von
1994 bis 2004,
inklusive der Bau-
reihen 611, 612
und 628.
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A Von der Fahr-
zeugfamilie Talent
- hier der Prototyp
beim Roll-out 1996
- konnte Bombar-
dier zahlreiche
Einheiten an die DB
verkaufen.
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Talent

A Verteilung der
neu beschafften
Dieseltriebwagen

bei der DB AG.
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Mehr Qualitat

Im Zuge der Regionalisierung sollte die Qualitat der Nah-
verkehrsleistungen und der dabei eingesetzten Fahrzeuge
erheblich gesteigert werden. So beschaffte alleine die
Deutsche Bahn AG in den ersten zehn Jahren nach der
Bahnreform iiber 1000 Dieseltriebwagen fiir den Einsatz
im Nah- und Regionalverkehr. Erkennbar ist, dass DB Regio
eine grofe Beschaffungswelle realisiert hat und sich damit
den Forderungen der Aufgabentriger nach neuen Diesel-
triebwagen gestellt hat. So konnte das Durchschnittsalter
der regelmdBig im dieselbetriebenen SPNV eingesetzten
Triebwagen auf zirka fiinf Jahre gesenkt werden. Doch
nicht allein die DB AG beschaffte in den letzten zehn Jah-
ren Dieseltriebwagen in gréBeren Stiickzahlen: Parallel
zum steigenden Marktanteil der nichtbundeseigenen Ei-
senbahnen (NE-Bahnen) wuchs auch deren Bedeutung als
Kunden der Schienenfahrzeugindustrie. So beschafften die
NE-Bahnen zusammen mehr als 600 Dieseltriebwagen
zwischen 1994 und 2004.

BRE11/BR 612

¥ Vielfalt der neuen

Dieseltriebwagen bei

den nichtbundeseigenen

Eisenbahnen.
Reglosprinter aniin

sonstige

Desiro
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«Favoriten"

Die groBen Hersteller Alstom LHB, Bombardier Transporta-
tion und Siemens Transportation Systems (TS) verfiigen in
Deutschland (iber eigene Fertigungsstatten. Durch ihre
starke lokale Prasenz konnten sie ihre Fahrzeuge erfolg-
reich am Markt platzieren. Von den NE-Bahnen (und Lea-
singgesellschaften) wurde dabei mit Abstand am héufigs-
ten der noch von Adtranz entwickelte Regio-Shuttle geor-
dert, der als Nachfolger des NE 81 der Waggon-Union gilt
- dem bis dahin haufig von NE-Bahnen georderten Diesel-
tricbwagen. Im Zuge des Mergers zwischen Bombardier
und Adtranz 2000 musste das Fahrzeugkonzept Regio-
Shuttle an Stadler abgegeben werden und wird seither
erfolgreich von dem Schweizer Unternehmen vermarktet.
Doch auch die anderen Hersteller konnten in vergangenen
Jahren erhebliche Absatzvolumina bei Dieseltriebwagen
realisieren: So setzte Bombardier insbesondere seine Fahr-
zeugfamilie Talent und die RegioSwinger der Baureihen
611 und 612 in groBen Stiickzahlen bei der DB AG ab. Sie-
mens TS lieferte iberwiegend Fahrzeuge der Baureihe 628
sowie der Desiro-Familie an die DB AG (siehe Seite 51). In
kleineren Zahlen kaufte die DB auch Regio-Shuttles, den
GTW 2/6 von Stadler sowie den Coradia LINT von Alstom,
der als kostengiinstiges Fahrzeug zunehmend vor allem bei
privaten Bahnen (im In- und Ausland) Anklang findet.

Entwicklung der Absatzzahlen

Das Marktvolumen fiir Dieseltriebwagen lag in Deutsch-
land zuletzt bei etwa 170 Einheiten pro Jahr, die sowohl an
die DB AG wie auch die NE-Bahnen geliefert wurden. Ob
sich diese Zahl in Deutschland halten lassen kann, darf be-
zweifelt werden: Das Beratungsunternehmen SCI Verkehr
geht davon aus, dass das jdhrliche Absatzvolumen bereits
2005 deutlich zuriickgeht. Griinde hierfiir sind die Flotten-
verjlingungen bej allen Betreibern, die mittlerweile groB-
teils abgeschlossen sind, sowie die Charakteristik anste-
hender Ausschreibungen: Nachdem in der Vergangenheit
eher Nebenstrecken und kleinere Teilnetze ausgeschrieben

SCI Verkehr GmbH

Die SCI Verkenr GmbH ist ein unabhéngiges Bera-
tungsunternehmen, das auf Verkehrswirtschaft und
Verkehrstechnik spezialisiert ist. Es analysiert seit
Jahren einzelne Segmente des Bahnwesens im Rah-
men seiner MultiClient-Studien. Schwerpunkt der
aktuellen Studie zur Entwicklung des Markts fiir
Regional- und Nahverkehrstriecbwagen ist die Pro-
gnose der zukiinftigen Beschaffungsentwicklung von
Diesel- und Elektrotriebziigen in Europa, Asien und
Nordamerika, Das Unternehmen hat seinen Sitz in
Hamburg, unterhalt Biiros in Koln und Berlin und
besitzt mit der SCI Polska sp. z.0.0. in Kattowitz eine
100-prozentige-Tochter in Polen. Der Autor dieses
Beitrags, Dipl.-Ing. Nicolas Wille, ist Prokurist und
Leiter des Kélner SCI-Biiros.
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wurden, ist in Zukunft verstarkt mit der Ausschreibung von
(groBtenteils elektrifizierten) Hauptstrecken bzw. groBeren
Netzen zu rechnen, fiir die zumeist andere Fahrzeuge als
LVT bendtigt werden. Hier ist nach 2008 eher mit einem
verstarkten Absatz von Elektrotriebwagen sowie lokbe-
spannten Einheiten zu rechnen.

Dampfend auf die Beschaffungsintensitdt wirkt sich
auch der wachsende dkonomische Druck auf die Bahn-
unternehmen und die hieraus resultierenden Notwendig-
keiten von Effizienzsteigerungen durch eine Stagnation
der Regionalisierungsmittel aus. Die ersten Privaten haben
im Wettbewerb Strecken verloren oder mussten ihr Ge-
schaft im SPNV komplett aufgeben. Und auch die DB AG
unterliegt mittlerweile dem okonomischen Zwang, ein
vorausschauendes Beschaffungsverhalten einzuhalten,
das sich eng an aktuellen Vergaben orientiert. So wird im
Bereich von Dieseltriebwagen kiinftig nur noch beschafft,
was konkret fiir neu gewonnene Verkehrsvertrige benétigt
wird. Einzig die Fahrzeugpools und Leasinggesellschaften
mindern die Fliichtigkeit des Markts etwas und gewéhr-
leisten eine kontinuierliche Fahrzeugvorhaltung (und -be-
schaffung) unabhéngig vom Corporate Design des zukiinf-
tigen Betreibers einer Strecke.

Die Stagnation des Markts bei Dieseltriebwagen in
Deutschland wird aber von der positiven Absatzentwick-
lung in anderen Landern kompensiert. Insbesondere in Ita-
lien, Irland und Danemark sowie in Osteuropa geht SCI
Verkehr von einem signifikanten Wachstum des Markts
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aus. Allerdings treffen die drei groBen Anbieter Alstom,
Bombardier und Siemens TS hier nicht nur auf ihren Wett-
bewerber Stadler, der seinen Marktanteil in den vergange-
nen Jahren sukzessive steigern konnte: Mit AnsaldoBreda
(Italien), der CAF (Spanien) sowie Skoda/CKD (Tschechien)
und neuen Anbietern wie PESA und Kolzam (in Polen) exis-
tieren regionale Hersteller, die mit neuen und zum Teil sehr
preisglinstigen Produkten den Wettbewerb im Segment
der Dieseltriebwagen intensivieren. *

A Wiahrend der
RegioSprinter von
1995 nicht mehr
gefragt ist, sind der
GTW 2/6 und seine
Nachfolger sehr
erfolgreich.
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