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Vollbremsung
bei Bahn-Ausbau

in China

Peking stoppt Investitionen und trifft
die deutsche Industrie damit hart

= Der Tempo-Rausch ist
vorbei: Die Fithrung priift
alle Prestige-Projekte

NIKOLAUS DOLL

ahrelang war China im Ge-
schwindigkeitsrausch. Neue
Schienenwege konnten nicht
euer genug sein, bei den Hochge-

schwindigkeitszligen jagte ein Re-

kord den anderen.-Doch dann ras-
ten Ende Juli zwei Hochge-
schwindigkeitsziige ineinander.
40 Menschen wurden dabei”getd-
tet, und die Folgen sind drastisch:
,China hat eine Art Sputnik-
Schock erlitten. Das schier gren-
zenlose Vertrauen in die eigene
Technologie der Superschnell-Zii-
ge ist nachhaltig erschiittert, sagt
Maria Leenen, Chefin des Bahn-
Beratungsunternehmens SCI.
Die Nervositit in Peking ist so
grof, dass alle neuen Bahnprojek-
te auf den Priifstand gestellt wer-
den. Niemand glaubt mehr, dass
das urspriingliche Vorhaben um-
gesetzt wird, das heute mit 8300
Kilometern  lingste  Hochge-
schwindigkeitsnetz der Welt bis
2020 auf 16 000 Kilometer zu er-
weitern. Schon linger war klar,
dass die Fithrung in Peking das In-
vestitionstempo der vergangenen
Jahre in den Hochgeschwindig-
keitsverkehr  drosseln  wiirde.

Denn der beispiellose Investiti-
onsboom war unter anderem
auch dem Konjunkturpaket ge-
schuldet, das die chinesische Re-
gierung 2008 geschniirt hatte. Zu-
dem ist die Zahl der Bahnfahrer in
China riicklaufig. Zwischen 2005
bis 2010 sank der Anteil der Bahn-
Reisenden um 3,2 Prozent; der
Anteil der Frachtgiter, die mit der
Bahn transportiert werden, fiel
sogar um 20 Prozent. Kein Wun-
der, dass Peking den Bereich
Schiene auf die Liste jener sieben
Schliisselbranchen gesetzt hat,
bei denen sie die fiir die ndchsten
funf Jahre geplanten Investitio-
nen von 1,5 Billionen Euro herun-
terfahren will, )

Das aber sind schlechte Nach-
richten fiir die Bahnindustrie in
Deutschland. Fiir die Branche mit
allein 50 000 Beschiftigten ist
China neben Westeuropa der mit
Abstand wichtigste Markt. ,Mit
zweistelligen Wachstumsraten in
den vergangenen Jahren war Chi-
na die Lokomotive dieses gesam-
ten Industriezweiges®, sagt SCI-
Sprecherin Leenen. Die derzeitige
Entwicklung in China sehe man
da ,mit einer gewissen Sorge,
ridumt ein Siemens-Manager ein.

Beim Verband der deutschen
Bahnindustrie (VDB) erwartet
man zwar auch angesichts der
jiingsten Ereignisse nicht, dass
Peking die Investitionen fiir den
E Schienenverkehr

T auf breiter Front

%CHINAS EISENBAHN-INVESTITIONEN:  zuriickschraubt.

1600 Auftragsvergabe von neuen Aucrdmgs habe der

i 1600 Hochgeschwindigkeitsstrecken Sektor Hochge-

e (rspringfiche Flanung schwindigkeit fiir

11200 Auft -gabe i 5 i

: 1000 'M“e;.?ﬁi.";ﬁa MORIERS die Industrie eine
800~ g435  Streckeninkm 638,1 besondere Bedeu-
9 SRR = tung, sagt der
o Hauptgeschifts-
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fithrer des VDB,
Roland Porner: Es
mache einen gro-
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. An nahezu allen grofien Schienen-
i projekten in China sind deutsche

¢ Hersteller beteiligt - sej es bei der
: Planung dem Trassen- und Leis-
tungsbau, der Zugleittechnik oder
der Lieferung von Ziigen bezie-
hungsweise Komponenten. Ahn-
lich wie die Auto-Konzerne
haben die deutschen Schienen-
technikhersteller nicht zuletzt

: wegen des Booms in der Volks-
republik in den vergangenen
Jahren gldnzend verdient. 2010
erzielte die Branche einer Re-

kordumsatz vori 10,9 Milliarden
Euro. Das entspricht einem
Wachstum gegeniiber 2009 um
4,8 Prozent. Es war die fiinfte
Umsatzsteigerung in Folge.
Beim Schienentechnikhersteller
Vossloh AG reichten die Nach-
richter: des Sommers aus China
aus, um eine Gewinnwarnung
herauszugeben. Mafgeblicher
Grund seien ,deutlich verzégerte
Produktabrufe fiir die Ausriistung
chinesischer Hochgeschwindig-
keitsstrecken',

flen Unterschied, ob man etwa
Bremssysteme fiir Ziige bis 250
cder 300 Kilometer pro Stunde
einbaut oder aber bis 380 Kilo-
meter pro Stunde. ,Je hoher die
Geschwindigkeit, desto kompli-
zierter die Systeme, desto grofer
die Chancen fiir unsere Unter-
nehmen.“

In Deutschland klammert man
sich nun an die Erwartung, China

werde verstirkt andere Bahn-Pro-
jekte vorantreiben. ,,Es ist ja nicht
so, dass gar nicht mehr investiert
wird, die Chinesen schichten um
und konzentrieren sich stdrker
auf den Ausbau der Metro-Net-
ze", sagt Leenen. Damit konnten
die deutschen Hersteller Ausfille
kompensieren, so die Hoffnung.
Beim Verband der Bahnindustrie
kann man der Entwicklung in
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China auch positive Seiten abge-
winnen: ,Die Vorginge zeigen
doch, dass die Chinesen ihrer ei-
genen Technologie nicht mehr
restlos vertrauen. Das trigt dazu
bei, dass das Ansehen deutscher
Hersteller steigt®, sagt Ronald
Pérner. ,Am Ende konnen wir mit
Auftrigen rechnen, die die Chine-
sen eigentlich nicht ins Ausland
vergeben wollten.



