Bahntechnik-Hersteller Alstom bevorzugt die

Der deutsche Nahverkehrsmarkt boomt wie lange nicht. Doch der franzésische Konzern will im Werk Salzgitter Hunderte
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ei seinen Auftritten vor deut-
B schen Journalisten ist Phi-
lippe Mellier, Chef der Sparte
,Transport“ des franzosischen Als-
' tom-Konzerns, stets voll des Lobes
iiber seinen deutschen Bahntech-
nik-Standort. Das Werk in Salzgitter
sei der grofte und beste Schienen-
fahrzeughersteller im Unterneh-
men.
. Doch die Zukunft in Niedersach-
sen, wo Alstom 1994 durch die Uber-
nahme des traditionsreichen Wag-
gonbauers Linke-Hofmann-Busch
(LHB) der Hausherr wurde, sieht
diister aus. Gewerkschaften und Be-
triebsrite fiirchten, dass das Ma-
nagement in Paris die Hilfte der
2 800 Arbeitsplitze streichen will.
Groe Teile der Fertigung, etwa
von Rohbauten fiir Triebwagen und
Strafenbahnen, sollten in polni-
sche Werke verlagert werden.
Die Konzernspitze weist das zu-
‘ riick, zumindest in der Gréfenord-
nung. Branchenbeobachter sehen
mit einer gewissen Fassungslosig-

keit, dass Alstom gerade jetzt vor
dem nichsten Boom beim Bau
von Nahverkehrsziigen seine Kapa-
zititen in Salzgitter auf den Priif-
stand stellt. Erst kiirzlich hat die
Bundesarbeitsgemeinschaft Schie-
nenpersonennahverkehr, der Zu-
sammenschluss der offentlich-
rechtlichen Besteller vom Nahver-
kehr, angekiindigt, dass in den
nichsten Jahren mehr als die Hilfte
aller Verkehrsvertrige neu abge-
schlossen werden muss.

Bislang bedeutet das, dass in al-
len Einsatzgebieten auch neue Ziige
auf die Schienen gestellt werden sol-
len. Allein in Deutschland wiirden,
so eine aktuelle, dem Handelsblatt
vorliegende Studie der Beratungs-
firma SCI Verkehr, derzeit und auf
Jahre wenigstens 200 neue Ziige
jahrlich ausgeliefert. 2014, so die
Studie, kiime es zu einer Spitze in
der Nachfrage von fast 500 Ziigen.

Der Boom setze sich in Westeu-
ropa fort. SCI ermittelte ein jahrli-
ches, weltweites Marktvolumen
von neuen Triebwagen im Wert von

sieben Milliarden Euro. Etwa die

Hilfte davon werde in den westli-
chen europdischen Lindern geor-
dert. In der gesamten Nahverkehrs-
branche werden immer wieder Be-
fiirchtungen laut, dass der von der
Politik gewiinschte Wettbewerb der
Bahnen mit neuen Fahrzeugen
schon allein wegen der fehlenden

Kapazititen in den Produktionsstét-
ten der Industrie auf Jahre hinausge-
zogert werde.

Vor diesem Hintergrund sei es
unfassbar“, so eine Alstom-Fiih-
rungskraft, die nicht genannt wer-
den will, dass die Konzernspitze in
Paris die Kapazititen an einem

Arbeiter im Alstom-Werk in La Rochelle: Der Konzern will Zige fir den deut-
schen Markt lieber in Frankreich fertigen lassen.

Produktion in Frankreich

Arbeitsplatze streichen.

Standort zuriickfahren wolle, der
bislang zu den Hauptlieferanten
von Nahverkehrsziigen gehort.

Die Stimmung brodelt nicht nur
in Salzgitter, sondern auch in Han-
nover. Ministerprasident David
McAllister (CDU) will mit Alstom-
Vorstandschef Patrick Kron reden,
in der CDU-Landtagsfraktion ist be-
reits von einem ,wirtschaftlichen
Knock-out“ die Rede.

Mehr Klarheit sollen zwei Sitzun-
gen des Europdischen Betriebsrates
des Konzerns am 23. und am 25.
Februar bringen. Doch Betriebs-
rats-Vorsitzender Bernd Eberle ist
skeptisch. Das Werk, das noch
lange stolz das Kiirzel LHB der Griin-
der im Namen gefiihrt hat, sei in
den letzten Jahren geradezu syste-
matisch ~ heruntergewirtschaftet
worden, sagte Eberle dem Handels-
blatt: ,,Jahrelang entwickelte Kom-
petenzen und Ablaufe in der Ferti-
gung sind immer wieder gedndert
worden - so unprofessionell, bis am
Schluss die Kostendeckung weg
war.“ Am Standort ,wird nichts
mehr getan®, schimpft der Betriebs-

ratschef weiter, es werde nicht in
neue Technik investiert. Und bei po-
tenziellen neuen Auftrigen ver-
ordne Paris dem niedersidchsischen

Werk Zuriickhaltung bei Angebo- |

ten. ,,Die Konzernspitze®“, so ein Ma-

nager aus dem Unternehmen in |
»,mag beispielsweise

Salzgitter,
nicht wahrhaben, dass ihre schi-
cken, fiir den franzosischen Markt
entwickelten Trams in Deutschland
nicht fahren kénnen, weil die ge-
samte Infrastruktur dafiir tech-
nisch nicht ausgelegt ist.“ ks
Der Niedergang der niederséchsi-
schen Alstom-Dependance habe
sich seit Jahren abgezeichnet. Es
gebe viele Fithrungskrifte in der
Zentrale, die einfach nicht akzeptie-
ren konnten, dass ihr grofiter Pro-

duktionsstandort in Deutschland

liege. In Konzernkreisen wird dage-
gen darauf verwiesen, dass das
Werk Salzgitter nicht produktiv ar-
beite und deshalb eine Verschlan-
kung unumganglich sei. Das hitten
auch Siemens und Bombardier ge-
macht und die Produktion in an-
dere Linder verlagert.




